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Affentheater -

Im Englischen heift Monkey JAtfe", bei Honda ist es ein | ;
einsitziger Stadtfiitzer und im Schwabenlandle werden Rennen Kraft i pu

damit gefahren. Jochen Rieker probierte das aus. | ichine auf die Farbe Ro
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Startaufstellung zum zwetten
Lauf inder Profotypen-Klassa,
Mit seibstkonsiuferten Fahr-
werken, mil salten 12 PS
Leistung und afnem irren
Sound gind diese Min-Cros-
v Publikums-Favori

schrifnkie. Knallred" harie es
am anderen Ende der Telefon-
leitung geh aher das wa-
ren so semlich alle Monkeys,
die sich da auf einer splitherbst-

e Rkt

oo

s e s R

Basis: Im Sevlenzustand lelstet die kisine Honda 1,8 PS bei
mrn, dla Crogger dagagen holen ganrs 12 PS aus 75 em?®

Sprunggewailtig. W die Klelnsten kaum abheben, springen die
wPRoNs" in dor Klasse 3 bis zu flinf Matern welt

Gespann-Klasse: Mit Chopper-Motor und Eigenbau-Fahrwark
driften die Dvalridaer, bis der Rahmaen bricht

| lichen Obsiwiese in Diegalsherg
| bet Libingen versammelt hatten,

Einer Ohetw mit  hohem
(] &ln paar Hilgeln, einem
ichlein wnd iberhaupt sshr
idyilisch palepen.

Wir lfanden uns dann doch
recht schnell, weil das Fahrerla-
e 5o klein ist wie ¢infach alles
beim Monkey-Crass, und wedl
Mike's Bike pnscheinend hohes
Ansehen geniefc, Yoo der er-
sten Einwelsung hate ich noch

etwas von 12 P5S in den Ohren,
das Getriche habe vier Géinge
und der erste sei saumibig
kurz", Aber ao ganz sicher war
jch mir da nicht mehr, bitiler-
weile brabbelte nimlich das
Motérchen vor alch hin, und so
atwas kann jede Art der Ver-
stitndigung xu te mixchen,
12 P& also aus 75 Kubikzenci-
medern Hubraom, bel Drehzah-
len van TG00, 12 K oder noch
mehr Umdrehungen pro Minu-

i, das ist Hochleistungstechnik
im Mintaturformat, Dazu zwel
lzidgeplagie Ventile, eln lufige
kohlier  Einzylinder-Yiertakt
mator, #n offener Dell"Orto-
Yergaser und eine fast ebenso
offene Auspuffanlage. Das al-
lea montlert aul 10 Zoll-Rild-
cheo und bed ciner Gesamitlange
von einsfinzlg — kch hiitle die
Finger davon lassen sollen,

:wmrc-nd der Warmlauf-

phase iiberkommi mich noch so
#in Gefith] beroischer Unbe-
siggbarkedt, der Boden unter
meinen Stiefeln vibriert bei ja-
dem Crasstol leicht mit und die
Jungs aus dem Dorl versham-
men ehrlurchisvall, Aber danmn
gibt der Rennleiter die Strecke
frei zum miche gezefieten Tral-
ning. Aus dem Spali wird
EBrpst. Ich komme so zlemtich
als allerletzier vom Start weg,
well fch oaus Angst ver unge-
wolleen Uberachligen nach hin-
ren 7o wenig Clas gebe und der
Moator nuch prompt ghstirhe, -
Peinlich sowas, der kommt
daoch von der Ffeltung, oder
nichr Y

Bis ich dann endlich unter-
wizgs bin, hat mich das Feld be-
reits zum ersten Mal aberholt
und ich donpere inmitten dedh-
nender und kretschender ha-
schinen aul die erste Kurve zu.

| Im Zentimererabstand!

lch be jabe, den Anstieg
zum Steilhang im vierten Gang
zu nechmen, wihrend ich den
linken  Fulh  worsichishalber
nach worng strecke und mein
Hinterteil rechts neben der Sitz-
bank plaziere. 5o soll es Raolf
[Meffenbaeh in engen Linkskur-
ven machen, habe ich gehoet,
und der Fahet ja aoch Honda,
Tras heibd, er fulr Honda, jed
fihre er Maico - machi nix,
JedenTalls klappt es bei mir in-
folge akuter Platzood und man-
gelnder Beweglichkeit deutlic
gehlechier und k™ ich mi
warsehe, bin ich wieder Ledzt:
Mach  zwgihundert  Metern
schon wieder Letzter, nun ja.

[her SI:E”'!l:'ﬂ:'lg selbat giht mir
dann den Rest, Gonz oben,
kurz vor dem ndchsten Anlie-
ger, krieg' ich das Vorderrad
nicht mebr auf den Boden - 12
gewaltige P5 eben — und lande
unsanf(t auf dem Kreuz. Mike's
Monkey durchbricht  deraeil
die Streckenbegrenzung, nitige

den cinzigen Sanititer an die- &
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hleibt schlieBlich torkelnd in

EHIMJHHHIH‘ sem f'flitta!g: Tur Fluchi und
e T it

s
die DM

Bag::-nnin hat alles auf al-
ner Wiese Im schwabl-
gchen Holzhausan, wo &n
paar junggeblisbens Freaks
auf sarlenmabigen Monkeys
um die Wetla fubrin. Beraita

& Monkey-Cross statt, Mo-
torsparteiube - wurden | ge-

grindat und 1978 schlislich
der Dauische Monkey-Cluk
gV, Mitilerwalle haben OME
und DMy Ihee anfanglich ak-
| lahnande Hattung geoenlbar
dam wilden Haulen® abge
egt. Denn ab disser Baisan
wierden samtliche Rennen
Uber den DMV veranstaliet
und varsicheart.

1674 {and danm das 1, oftiziel-

den Brenoesseln Hegen, Ich er-
wiige den vorzeitipen Abbruch.

Io diesem Moment — ich sie-
be gerade bis zu den Knien im

1883 gab os Inagesamt
gacha ! Laufa I'I.I'I' dral ver-
'amhﬁaﬁm Stracken, die al-

Iasami nrgll'ﬂlllrl |
&nl Auawaliung des

Mnnhqr-ch'nu aul  die ge-
samte  Bundesrepublik  ar
scheint winsahenswert, wsall
die Deutsche Malsterschati
aus Mangel an Mitbewerbam
aigantllnh Bing . ,a0ddaul-
“acha" 191, Wer |nterasss hat
an diesar blillgatan Farm das
Hachwuchs-Sporta auf zwai
Radern, wendat sich an dan
Deulschen Monkey-Club

Frau Enzenauar
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Renn-Klassen

nagesarmt nf Kiasaan fr

& his 100-Jahrige qibl es
| balm Monkey-Cross, Der i
| pansele Autwand ist zumin:
dast in den Klassen O bis 2 ra-
lathy Bescheiden, well alne
Mankey in jedem Kotterraum
{ranapodiert  weardan  kann
unid Erasatztellz blllkg  aind,
Dary  geht belm  Rennan
kaurn atwas zu Bruch, was
nlcht alnfach repafan wer
den kénnte. Teuarar wird s

. m———

| dagegen bel dan Gespannan

und den Pratobypen. Fundias-
te | Technik-Kenninisse =
odar eine dicke Brieftasche
sind Grundvoraussetzung.
Klasee 0:

8- bis 12.Jahrige aul serian
maBigen Honda £ 50 R, Ko
aten fir Masching und Ki
(Felfen, Varechlaltaila) alwa
1600 Mark, Gebrauahie gl
g for deutiich wnter 1000

Mark,

Klagsa 1:

Technlech fast idantisch mit
der Klaase 0, jadoch for 12
bz 16-J&hrige

| Klasse 2 Monkey-Cup):

Fahrar akb 12 Jahren, Maotar
maximal 75 cm?, geringlisige
Yerdndarungen am Fahrwerk
arlauht. Koaten um 2000 Mark.
Klasse 3 (Prototypen):
Eigenbauten mit maximal 75
am?, Gatriaks mil bis 2 5
Gingan, Lange, Bralte, Hoha
simdd ebanfalls begrenzt. Fah-
rif ab 12 Jahren, Kastan zum
Tail Dber 4000 Mark,

Klagse 4 ((espannk
Eigenbau-Gaspannae, LAnge,
Hahe begranzi, Motor vom
Haonda-Chopper CM 80 T
[Viartakt-Zwaizylinder,  in
Weltbewarbaversion,  kpapp

20 PE). alter f0r Fahrer/Bel:
fahrer mindestana 1574 Jah-
| ra. Hostan o gwischen 3000
| wred Qiper 5000 Mark.

Ergebnisse 1983

Klasse O

1. Raif Braitiing. B8 Prig,

2, Kakl, Kovacs, BE Plkia.
3, Stafan Munz, BD PRie,
Klassa 1:

1. Andreas Guath, 107 Phie

3 Aainar Jook, T2 Pie.
Klasse Z;

1. Ul Romenal. 95 Prba.

2, Altred Sohlichiare, 106 Pite.

2, Pater HanRlar, 81 Pkia,

34 Helngz Bezlar, B3 Pkia,

K lampe 32

1. Garold Heydle, 120 Phia.

2; Barnd Wachter, 73 Pl

3. Jechan Find, 70 Pkle.

Kiaase 4:

1. Gblzietzataln, 114 Pkle.

| 2. FindiBarkhaysan, B3 Pria,
| 3 Eankumﬁnﬂﬁltr,ﬂﬂﬁm

Unkraue — jmgt der Rest des
Starterfeldes erneut an mic vor-
Pei, Furchtbar laat, furchibar
schnell ond woll konzeniriert.
Den Sprunghiigel hinunter es-
wischi es wieder zwel, aber well
o aine Benn-Mookey kaum
mehr als 40 Kilo wiegr und weil
die Geschwindighkeiten relativ
gering sind, passiert beiden

wieder mal = nichis, leh mub
an Frau Enzepsuer vom Deut-
achen Monkey-Clab  denken,

die mir versicherte, dab in den |

vergangenen Jahren vielleicht
rwed, drel Knochenbrilche vor-
kamen, ,sonschd pex®. Und
solchermalien moralisch gefe-

| stigr, fabee ich dann doch noch

ein paar Runden.

Mike und seine Schrauber-
Crew erwarten mich im Fabrer-
lager mit einem verhohlenen
Cirfnsen im Mundwinkel, geben
mir for dis morsige Rennen
den heifien Tip, doch einfach
mehr Clas 2o geben und wiin-
sohen eine rublge Machi, Maor-
ga om acht isch technische Ab-
nahme.*

Am néchaien hMorgen um
acht ist freilich noch kelme tech-
nische Abnahme, weil das Fah-
rerlagerleben  gerade esst er-
wacht und man noch kurce aufl
einen Kafiee aus der Thermos:
kanne bei der Konkurrenz vaor-
beischaut, Die wechsell solange
den inzwischen defekien Motar
pus (was etwa elne Stunde dau-
erl] oder debartiert Uber das
Gebaot, vor nean Ubr keine Mao-
aren warmlaulen = lassen.
Dras alles gane ohne Hekilk,
ohne Arger, — cin richtig schi-
ner Sonniagmorgen. Vielleicht
etwas frih allenfalls,

Yon zeho bis alf haben wis

nochmual freies Trainlng, wobei |

ich ausgerechnet auf der Zielge-
raden elnen kapitalen Sturs hin-
lege, Die Steecke hat sich muic-
lereeile ndmlich von  einer
harmlosen Obstwicse in anen
serfurchten Ribenpcker ver-
windelt, und eioe solche Fur-
che wurde mir wohl aum Wer-
hingnis, Mann und Maschine
unversehri, siehe oben, MNur
gue, dall keine Zuschauer da
WAPEN.

Der Endlauf: Im Pflichrerai-
ming war ich noch ¥Yarletzter ge-
wesen, im ersten Laul dann im-
merhin zwiliter von 14 Faheern
und jeced stehe ich in Rethe zwei
vor dem zweiten Lauf.

Der found der 16 Motoren ist
unbeachreiblich gut, die Luft
recht nach Henndl, diz Erde
rittert und als die Startbarciere
full, bin ich werdammi welr
vorne mit dabei, Vierter oder
Fanfter, ¥onu hinien bridllt siner
Jhai ab®, was leichier gebrallt
als getan ist, schlieBlich wollen
alle hier pewininen, Und der vor
mir fallt gleich in der ersten
Kurve vor mein Yorderrad, ich
muli bremsen. Den Steilhang a0
ganz ohoe Schwung zu nehmen,
is1 auch wieder eine Sache fikr
gich, weil der zweite Gang 2u
lang ist und der erste  saumaiig
kurz", aber o5 peht. Jetzt nuor
dranbleiben und den blotor
nicht dibardrehen, — hike mul
irgendwn paiachen den G0, T
Fuschauern stehen und zittern.

Wach den ersten Runden
hrennen meine Augen vodn awl-
gewirbelten Staub, die Kondi-
tion Bt mach und selt dem
[Iberachlag heute morgen ful
auch die Schulier hallisch weh,
— Monkey-Cross ist Schwersi-
arbesi. Dy Lenker fihrt ein
nusgeprigis  Bigenleben, weil
diz kleinen Béder in jedes Loch
hodpern und weil die Gabel-
damplung mit den hértersn Fe-
dern nichi mitkommi. Dhe bei-
den Koni-Federbeine an der
havsgemachten  Aluschwings
simd bei Spritngen auch tber-
fordert uwnd dann mul man
noch das Gleichgewicht halien,
mli mit den Filben nachhelien,
wenn beide Rilder wegschmie-
re, mull schalien, kuppeln,
Cimsgeben und immer die Angst
im MWacken, wieder sinmal run-
rerzufalien. Aber Spaly machi
e5, wahpsinnigen Spal. Ich
habe nichr die mindesie Chance
Zu siegen, aber auch der Kampf
um die Platze garantiert schon
ein Erfolgserlebnis,

Ich bleiba im Sadtel m zwed-
ten Laof, dem Himmel sel Dank,

| werde ich nur einmal Oberrun-

der und alles in aliem Elfter,
Am Abend nach dem Gespannp-
rennen it es dafir eine Lir-
kunde, fibr die ersten zehn sogar
Pokale ader Medaillen, Und als
die Kleinsten aus der Klasse
Wull aul der Heimfabrt sinnik-
ken, ale die Rennstrecke wisder
mehr =iner Ohstwiese ahalich
aieht und alles irgendwie zufrie-
den schetnt, fragi mich Moto-
ren-Tuner Reln, ob ich im
nicheten Jahr oicht voll mitfah-
rent wolle. Er hidtte da noch g-
nen bMotor. Mal sehen .., @






